2Hn projet de canal |

‘Au XVllleme siecle, le creusement du canal est une nécessiteé économique.

u XVllléme et XIXéme siécles, le nord de la Haute-Marne s‘industrialise fortement. La technique de la production de fer et de fonte est bien maitrisée notamment dans les valléesde la Blaiseet
A de laMarne. Dans la région Langroise les produetions sont d'origine agricoles. ou manufacturées. Mais comment écouler la marchandise quand les rivieres ne sont pashavigables @ Seules|a
Marne et la Sadne le sont 2 partir de St-Dizieret Gray. Le transport se fait donc par route, a l'aide d'attelages, jusqu'a ces deux villes mais les routes sont peuiombreuses et malentretenuess

Des surcolits conséquents liés a ce mode de transportpénalisent donc les produits de I'économie locale. La construction d’un canal traversant la Haute-Marnedoit permettre decoulerfacilenent les:
marchandises vers les bassins parisien et rhodanien et bieh au dela. Mais construire un canal de 224 km colite cher ...
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1 Péniche ou 236 chevaux!

Alépoque, 1 péniche emportait 250 t de charge utile, fonctionnait avec 2

chevaux, 1 conducteur d attelage et un barreur.

Pour une charge équivalente, il fallait appréter 59 attelages de 4 chevaux chacun

et autant d'hommes (il fallait souvent doubler les attelages au passage du plateau O
de Langres )

Maite dourage

i dnles

un tel transport nécessiterait 8 camions.
L (erte) Gain de temps mais pollution !
projet de canal a partirde 1857

Le train, concurrent direct du
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Une barriére naturelle
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enant de la Sadne va parcourir 62 km, passer 43
écluses et sélever de 155 m. Pour rejoindre la

Marne elle croisera 71 écluses et redescendra de
240 m pour 152 km !
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Comment faire carriere !
Les pierres qui ont servi au remblaiement de la RN 74 ont
été extraites de carriéres ouvertes a Verseilles-le-Haut,
village le plus proche pour accéder aux calcaires durs du
plateau de Langres.

O

u cours des siécles les habitants des lieux ont su adapter leurs pratiques a la
A topographie et 4 la nature du sol. lls ont d'abord utilisé dans un premier temps

les rebords du plateau pour construire des camps défensifs, (avant notre ére).
Plus tard d'autres sont « descendus » s'installer dans les fonds de vallées pour
pratiquer Iélevage et la culture céréaliere et vivriere. lls ont exploité la force motrice
de l'eau des riviéres pour faire tourner les moulins (Baissey) et les couches de marnes
pour fabriquer des tuiles ou des poteries (faiencerie d’Aprey). Les hauts de reliefs
(revers du plateau) furent utilisés au XIXéme pour le paturage extensif (ovin et bovin)
ou pour la vigne quand ils étaient bien exposés.
Maintenant ils sont le plus souvent boisés. Les réseaux de communication se sont
développés et |a route de Dijon (RN 74) a du étre exhaussée pour traverser le
réservoir lors de sa construction. Qu'adviendra t-il de ce paysage dans 100 ans 2

Partcpaton fnanciere

g
™



l
b

« Commencé en 1901, le chantier
de constructiondela digue a
mobilisé durant 4 ans plusieurs
centaines de manouvriers {magons,
terrassiers, charretiers ...) dont
beaucoup de tacherons d‘arig?nea
auvergnate et italienne parfois
trgs jeunes. Les conditions de
travail sont rudes , les accidents
fréquents... et les graves
courantes.
Nous sommes logés prés des
villages dans des baraguements de
bois provisoires. !
Cet afflux de population étrangere
nest pas sans poser probleme
localement. p
La gendarmerie est a pied d'oeuvre
quand ce nest pas la troupe que
L'on envaie1»

e enterre

ge du réervoir de Ville
a €da plus longe d Brope

Digue ou réservoir ?

ans le langage courant, la digue désigne a la fois le lac en lui
méme ou louvrage de retenue.
Soyons clair!
Létendue deau cest le réservoir (199 ha pour 8,7 millions de m®),
la digue est louvrage d'art qui barre la vallée. Celle-ci mesure 1254 m.
Réalisée de 1902 a 1904, elle est en terre corroyée.

Energie renouvelable

Une partie de I'eau passant dans les tourelles peut
étre dirigée vers le moulin de Villegusien.

Un tuyau de fonte de gros diamétre a méme été
prévu pour pouvoir utiliser, le cas échéant, la force
motrice de I'eau.

A ce jour il n'a pas servi, mais qui sait...

Le principe de la terre
corroyée

Construite 20 ans plus tard que les
réservoirs de La Liez et de la Mouche,
la digue de Villegusien met en oeuvre la
technique de la terre corroyée.

Elle est entierement construite en
terre argilo sableuse mais une terre
dont on aura pris soin d'enlever
soigneusement les pierres, les racines

| et toutes autres impuretés.

Mélangée a du sable, cette terre est
ensuite étendue en gradins, triturée
puis compressée au moyen de rouleaux.
Ceux-ci sont ensuite recouvert d'un
mortier de ciment .



